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rd ISUZU/MITSUBISHI

Pracanti do terénu

Na evropském trhu je stale méné modell kategorie off-road. A tak opravdu
»,Na praci“ ztstava, ba dokonce se rozsiruje, segment terénnich pick-upu.

ravdou ale je, Ze vsichni stavajici vyrob-
P ci (ISUZU, FORD (Mazda), Mitsubishi

(Fiat), Nissan (Mercedes-Benz a Re-
nault), Toyota, VW) nabizeji vedle Cisté pracov-
nich verzi také verze lifestylové®, zamérené
spise na vyuziti volného ¢asu. Dnes se ale podi-
vame na dva klasické pick-upy japonské proveni-
ence. Ten prvni je ryzi pracovni naradi, ten druhy
se pohybuje na hrané mezi pracovni a volno-&a-
sovou verzi. Oba maji dlouhou tradici, vynikaji
robustnosti a zna¢nou pruchodnosti terénem.

ISUZU D-Max 2.0 D SC
Basic 4WD

Ano, to je zmého pohledu pick-up jak ma byt, po-
kud pocitate s jeho pracovnim vyuzitim. A v tom-
to segmentu trhu nejde o néjakeho ,rychlokva-
Seneho novacka®, nybrz o znaku celosvétové
velmi dobfe zavedenou pokud jde o lehkeé uZit-

kove, terénni a nakladni automobily. A na nasich
strankach neni poprvé, i kdyz tentokrat je po mo-
dernizaci a hlavné s novym motorem,

Tak jako konkurenti, i ISUZU nabizi na ¢eském
trhu klasicky off-road D-Max s ramovym pod-
vozkem a karoserii pick-up ve tfech rozmérech:
dvoumistna kabina, prodlouzena 2+2 mistna
a nejprodavanéjsi je na nasem trhu pétimistna
étyfdvefova Double Cab. Zakladni dvoumistna
verze s karoserii Single Cab je navic k dispozici
i jako podvozek s kabinou uréeny k dostavbé a to
s pohonem 4x2 nebo 4x4.

Pick-up ISUZU mifi hlavné do segmentu pracov-
nich vozidel a tak na nasich silnicich a polnich
cestach jej nejcastéji ,sedlaji* farmari, lesaci,
energetici, plynafi, stavbari, servisni cety, ale na-
jdete je take v barvach ceské armady apod. Pro-
sté mifitam, kde vsude najdou uplatnéni robustni
vozidla s pohonem 4x4 s moznosti aplikace (a to
je velmi dllezity moment) riiznych nastaveb. Ato
je pravé pripad dnesniho testu. Podarilo se nam

ziskat — prakticky pfimo z vystavy z prazskych
Letrian — velmi prakticky podvozek s dvoumist-
nou kabinou a se sklapéci nastavbou. Na jed-
nu stranu jsem byl nad$eny, na druhou pohled
na poditadlo ujetych kilometrd signalizoval, ze
motor je takfikajic jesté ,v zabéhu“ a s neposkvr-
nénym, natoz Skrabnutym ¢i odfenym lakem, dno
korby doslova svitilo. Auto bylo zapujéeno na vy-
stavu od némeckého dealera a byl zde tedy za-
sadni pfedpoklad, Ze se musi vratit nepodkozené
a neposkrabane. Na druhé strané zakladni vyba-
va v urovni Basic s manualné razenou $estistup-
fovou prevodovkou, vylepSena pouze o sklapéci
nastavbu Henchel a nastavitelné p=pneumatické
méchy Bilstein na zadni napravé, slibovaly, ze
jde o vozidlo zcela nevhodneé pro vyuZiti k cesté
k mofi. Zato pro malou stavebni firmu &i farmare
Jak vysite*.

Jen pro pfipomenuti, ISUZU D-MAX vyuZivéa fadu
konstrukénich prvkd ozkousenych v nakladnich
vozidlech ISUZU. Takze zakladem je pevny ram

ISUZU D-Max 2.0 Single Cab skldp&c
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¥orba je sklopnd do tfi stran a je doplnéna
0 ochrannou prepazku zadniho skla kabiny

2 robustni karoserie. Srdcem je nové 2,0litrovy
vznétovy prepliiovany motor s mezichladicem pl-
niciho vzduchu, se vstiikovacim systémem Com-
mon-Rail a vykonem 120 kW a nejvétsim todivym
momentem 360 Nm. Ano, D-Max ma k dispozici
pro viechny verze a vybavy pouze jeden motor
s jednim vykonem. Ovéem pfevodovku muzete
mit jak pfimo fazenou, tak samoginnou.
Samozfejmosti jsou i vysoké bezpeénostni stan-
dardy nového ISUZU D-MAX, které najdeme
u modernich pick-uptl. Zpevnéna kabina, vylep-
sené ABS s ESC (elektronickou kontrolou stabili-
ty) a TCS (kontrolou trakce), celkové az 6 airbagl
ainteligentni asistent brzdéni patfi ke standardni
vybavé. Zakladni Uroven vybavy Basic standard-
ni komfort, velmi solidni dilenské zpracovani

interiéru a jednoduché, dobfe umyvatelné ma-
teridly. Zakladem ale je dostatek prostoru pro fi-
dice i dobra ergonomie. Volant Sel sefidit ve dvou
rovinach, sedadlo fidice i vyskové. Okna ovlada-
na elektricky, stejné tak Ize elektricky nastavit zr-
catka. Nechybéla manualni klimatizace. Vybava
pasic ale postrada autoradio o navigaci nemluve.
Radici paka je klasicky mezi sedadly na stiedo-
vem tunelu a u ni je i otoény voli¢ konfigurace
pohonu. Na suchém, neklouzavém povrchu je
samozfejmé k dispozici ekonomicky pohon pou-
ze zadni napravy 2H, jak to zaéne klouzat, oto-
Zite na 4H a tak je distribuovan tocivy moment
na v3echna kola a v ,zéloze" je jesté 4L, tedy
redukce. S vhodnymi pneumatikami tak D-Max
zviadne opravdu i naroény terén. Ani v nabidce
ofiplatkové vybavy jsem vsak nenasel moznost
montaze uzavérky zadniho diferencialu. Kon-
wrétni vozidlo ale na stfedovém tunelu jesté
mélo dva ,ciferniky manometr( a tlacitkem ovla-
dany kompresor, kterym §lo ménit tuhost mé-
chu odpruzeni na zadni napravé. Za sedadla se
v pohodé vesla predepsand vybava i magnetem
na zadni sténu ,pfilepeny” ovladac sklapéciho
mechanismu.

Viybava Basic ma v zakladu manualné fazenou Sestistupriovou prevodovku a ve verzi 4WD
i volic konfigurace pohonu

Jizdni vlastnosti konkrétniho vozidla ovlivnily
za pfiplatek namontované efektni ¢erné lité disky
a pneumatiky BF Godrich All-Terrain 245/70 R16
s hrubym vzorkem. Na asfaltu to nebylo ,to pravé
ofechové", zato na polnich cestach ¢i v piseca-
ku se ukazaly v tom nejlepsim svétle. Jinak tak
jako u ostatnich pick-upu jizdni viastnosti na as-
faltu plné odpovidaji charakteru off-roadoveho
podvozku, i kdyZ subjektivné jsem mél pocit, Zze
u prazdného vozidla zadni naprava neodskako-
vala tak, jak je to u téchto pick-upt bézné. Ackoliv
Slo o sklapéc, meél sest rychlostnich stupnu, coz
jsem vyuzil i na dalnici.

Malem bych zapomnél na nastavbu. Elektricke
¢erpadlo hydrauliky zvedani se sice ovladalo
na dostatecné dlouhém kabelu upevnénym
zcela jednoduchym tlacitkovym ovladacem,
ale nejdfive bylo nutne na ramu pod vozidlem
bezpecnostnim klicem zapojit elektricky okruh.

Korba sklopna do tfi stran se sklapi docela sviz-
né. Jeji soucasti je ochranné éelo za zadnim
sklem kabiny, které je v horni ¢asti upraveno
na upevnéni tfeba dlouhych pfepravovanych
pfedmétl, trubek, zebfikli apod. Na podla-
ze korby je pak 3est robustnich jisticich ok.
jsem nemél moznost vyzkou$et. Na konec
ramu bylo pfipevnéno standardni tazné zafize-
ni 1SO 50 (koule), umozrujici pfipojit brzdény
privés o hmotnosti 2500 kg.

A jak to bylo v testu s prumérnou spotfebou pali-
va? Za cely tydenni test vesmeés absolvovanem
na zcela suchych vozovkach, se ustalila primér-
na spotfeba na hodnoté 8,7 I/100km. Az na par
kilometrti v terénu vzdy s konfiguraci 4x2. Motor
neni vybaven systémem Stop/Start a emisni nor-
mu pini se systémem EGR, takze neni na ramu
nadrzka na AdBlue.
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