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BEZ PRETVARK

Je napadny, fascinujuci a jeho charakter vynika prave vtedy, ked' je Spinavy
od blata a v maximalnej zatazi. D-Max od Isuzu je pravy GzZitkovy stroj.

ostat na test D-Max znamené zmie-

D rit sa s tym, Ze budete mat obcas
problém s parkovanim a viade bu-

dete centrom pozornosti. D-Max vEak nie
je imidZovka, ale pracovny néstroj, ¢omu
podlieha vietko od interiéru aZ po tech-
niku podvozka. Vo vyhotoveni s 5-miest-
nou kabinou a korbou s nadstavbovym
hardtopom Alpha je o nie¢o civilnejsi ako
2-miestny variant Single Cab a v interié-
ri nachddzame vyspelu techniku. D-Max
v testovanej vybave PREMIUM+ obsahoval
napriklad aj 7” dotykovy displej, navigac-
ny systém, sledovanie dopravnych zna-
¢iek, civaciu kameru, Bluetooth, vyhrieva-
né predné sedadld, elektricky nastavitelné
sedadlo vodi¢a, tempomat a bezkltigovy
vstup a Startovanie, aviak chybalo mu au-
tomatické svietenie ¢i parkovacie senzory.
Posed v D-Maxe je vyborny, umo#iiuje
vyborny vyhlad a sedadlo je prekvapivo
pohodlné. Interiér je jednoduchy, plasto-
vé kryty si tvrdé, kokpit pdsobi dojmom
vysokej odolnosti. Paky a ovlddade maju
vacsiu tuhost, ako je zvykom, navyse st
zna¢ne naddimenzovaneé - staci sa pozriet
na volant a ovladac klimatizé4cie. Ocenili

sme mnozstvo odkladacich priestorov, na-
opak chybala ndm posuvna laktova opier-
ka a volant sa dal nastavit iba vertikélne.

Uzitotnost D-Maxu je nespochybni-
telna, korba s vyskou 1 a so &irkou 1,5
metra je splnenym snom stavbyvediceho
i doméceho majstra, dvojité protichodné
otvéranie zadnych dveri sa ukazuje ako
velmi praktické. D-Max v tomto vyhoto-
veni ma viak jeden zdsadny nedostatok:
akykolvek predmet dlhsi ako 1,55 metra
musi z korby vyticat, pretoZe do interiéru
nevedie tunel.

Pod prednou kapotou pracuje novy
1,9-litrovy naftovy motor s vykonom 120
kW a 360 Nm kritiaceho momentu, vodi¢
ho ovlada cez 6-stupiiovy automat. Ne-
mé zmysel porovnavat ho s konkuren¢ny-
mi naftovymi motormi v estivéckach, pre-
toZe toto je iné liga, iné ihrisko, celkom ina
hra. Agregét nie je iplne kultivovany, je
hluény a automatika radi s vyraznymi od-
stupmi a oneskoreniami aj v manualnom
reZzime. Miestami vdm to méze skutoéne
vyrazne vadit. Brzdy pracuju vyborne aj
napriek tomu #e vzadu st bez ohladu na
vybavu bubnové brzdy. Poas plynulej

jazdy motor toé¢i iba tesne nad tisic otdc-
kami. Odmenou za trpezlivost vam viak
bude vybornd spotreba, ktord pocas testu
dosahovala iba 91/100km a schopnost ta-
hat prives s hmotnostou 3,5 tony. Nosnost
je nadstandardnych 1 225 kg a schopnost
prechadzat terénom je priam fascinujica.

D-Max nemoZno porovndvat s Ama-
rokom alebo Rangerom, svojich majitelov
nachddza medzi pracantmi, ktor{ sa neo-
rientujui na vyle$tené metalizy a estetické
doplnky. Isuzu D-Max je pracovny stroj,
ktory si osvojil moderni techniku a prime-
ranti mieru komfortu. Po tyZdni aktivneho
jazdenia vieme prehliadat drobné nedo-
statky a ocenit charakter vozidla, ktoré je
velmi navykové.

Text: Erik Striz
Foto: PANER
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z redakéného testu Isuzu
D-Max najdete na nasom
webe na adrese
bit.ly/foto-isuzu-dmax
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V tomto type aut tak skoro virtuilny kokpit ~ D-Max jazdi v reZimoch
neuvidime, maly displej je iba Gierno-biely Lock je uréeny iba do naj

Interiér je priestranny a odolny, v ramci svojej kategérie ponika Péka prevodovky by mohla byt aj mensia, Motor presiel downsizingom a ma svoje
solidny komfort. Ocefiujeme pocetné odkladacie priestory ciel'ovka viak na takito estetiku nedbd muchy, odvdaci sa viak dobrou spotrebou

Elektricky
nastavitel'né sedadlo
vodi¢a a vyhrievanie
oboch st priplatkovou

& vybavou

Korba mé vnitorné
rozmery 1550 x 1530
x 1120 mm, moZno na

fiu ulozit niekolko typov :

hardtopov

Zadni pasaZieri majl
menej miesta na nohy,
ale bez problémov sa
dozadu vojdu aj traja
dospeli

Sklopené sedadla
slizia ako doplnkovy
nakladny priestor, do

interiéru tunel nevedie

Najazduve uhly 30a 23° 1@' !
brodivost do 70 cm ..« 4
<a svetld vyska mlnlmalne g
=235 mm. Co viac by sme_

TECHNICKE UDAJE

ISUZU D-MAX 1.9 DOUBLE CAB

Motor preplfi. naftovy R4, 1898 cm®
Vykon 120 kW (163 k) pri 3 600 ot./min.
Krnitiaci moment 360 Nm pri 2 000 - 2 600 ot./min.
Pohon a podvozok: 6-st. automaticka prev., pripojite/ny pohon
vietkyich kolies, vpredu dvojitd lichobeznikova néprava, vzadu tuhd
néprava s listovymi pruzinami. Brzdy vpredu kotticové s vndtornym
chladenim, vzadu bubnové. Pneu 245/75 R16 vpredu aj vzadu.

Rozmery korby 1550 %1530 x 1120 mm
Rozmery: 5295 x 1860 x 1795 mm, rézvor 3 095 mm,

pohotovostnd/celkova hmotnost 2 034/3 000 kg, objem nadrie 76 .
Najvyssia rychlost 180 km/h

Zrychlenie 0 - 100 km/h -vyr. neuadava

Spotreba 9.3/6,9/7,811100 km

Emisie CO 205 g/km

Cena/testované auto 27880/34812 €

Konkurenti: Ford Ranger, Volkswagen Amarok, Toyota

aulto. HODNOTENIE % % % ‘L«

mehert

4 Lahké riadenie, vjhlad z kabi- Pohon
ny, nizka spotreba, jazda v teréne. Podvozok

= Hluény chod motora, tvrdé K°mf.0,ﬂ
plasty v interiéri, chybajice Interiér
automatické svietenie. Cena/vybava
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